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Verejna konzultace - pouziti pfipravkU
obsahujicich kreosot

{ Vyplnéni poli oznacenych * je povinné. }

Vefejna konzultace - pouziti pfipravkll obsahujicich kreosot

Verejna konzultace k pfedlozeni informaci tykajicich se dostupnych nahrad pro biocidni pfipravky
obsahuijici kreosot.

Vefejna konzultace je oteviena pro pfedkladani pfipominek nejpozdéji do 23.5.2025.

Pfipominky mlZete zaslat prostfednictvim nize uvedeného webového formulare.

Odeslanim jakychkoli informaci prostfednictvim webového formulare zarucujete, Ze jste drzitelem vSech
potfebnych prav k poskytnutym informacim, v€etné pfipadnych autorskych prav, a Ze jste tedy opravnéni
poskytnout uvedené informace pro U€ely uvedené v tomto formulafi a pro jejich pouZiti v rdmci této vefejné
konzultace. Poskytnutim téchto informaci rovnéz souhlasite s tim, Ze informace, které nemaji dlivérnou
povahu, budou zvefejnény na internetovych strankach Ministerstva zdravotnictvi CR.

Ochrana osobnich Gdajl: Pfi zpracovani osobnich Gdaji bude postupovano v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich Udajd a o volném pohybu téchto (daji a o zruSeni smérnice 95/46/ES a zakonem ¢. 110/2019
Sb., o zpracovani osobnich Udajd. V souladu se spisovym a skartaénim fadem Ministerstva zdravotnictvi
budou poskytnuté informace zpracovany nejdéle po dobu 5 let. Po uplynuti In(ty budou data skartovana
postupem podle zakona ¢. 499/2004 Sb., o archivnictvi a spisové sluzbé a o0 zméné nékterych zakond.

Osobni informace

*Jméno a pfijmeni

* Email

Telefon



Organizace

Néazev organizace

SWIETELSKY Rail CZ s.r.o.

*Typ organizace
Uzivatel
[ Vyrobce / dovozce
[ Vyzkumna organizace / akademickd sféra
[Z] Nevladni organizace (NGO)
[C] Primyslova / obchodni asociace

] Jina

Pfipominky

Obecné pfipominky

Drevéné prazce impregnované kreozotem jsou zasadni soucasti Zelezniéni infrastruktury, zejména ve
vyhybkach, kde tvofi vice nez 80 % pouzitych prazcl. Kreozot je dosud jedinou ovéfenou a dlouhodobé
funkéni ochranou dfeva proti hnilobé a biologickému napadeni, ktera zajist'uje potfebnou Zivotnost a
provozni bezpecnost.

Nahrada dfeva alternativnimi materialy (beton, plast, ocel) neni v téchto pfipadech technicky mozna bez
rozsahlych Uprav kolejového loZe a vyhybek. Tyto zmény by vyZzadovaly vysoké investice a znamenaly by

ohroZzeni provozuschopnosti celé fady trati a vlecek.

Alternativni impregnace (napf. Protect 0S322) zatim neni pIné ovéfena a jeji vyrobni kapacita nedostacuje k
pokryti poptavky.

Pokud nebude povoleno pouzivani kreozotu po roce 2025, nebude mozné provadét potfebnou udrzbu
vyhybek a dalsich dfevénych prvk(, coz povede ke znaénym provoznim a bezpeénostnim problémim a v
kone¢ném dlsledku k omezeni ¢i zastaveni provozu.
Pozadujeme:
Zachovéani moznosti pouzivani kreozotu minimalné do konce roku 2029.
Prevzeti evropského povoleni do ¢eskeé legislativy.
Zachovani dfeva jako obnovitelného a technicky nenahraditelného materialu v Zeleznié¢nim stavitelstvi.
* Pouziti, ke kterému jsou pfipominky pfedkladany:

@ Oseteni zelezniénich prazcl
) Osetteni elektrického a telekomunikaéniho vedeni

Alternativy a jejich vlastnosti [v porovnani s kreosotem]



chemické alternativy a alternativni materialy (beton / ocel / plast / kompozitni materialy, apod)

1. Kreozot (referenéni varianta):

Zivotnost: 3040 let

Ochrana: Vybornd, dlouhodobé osvéd&end

Provozni ovéreni: Ano (desitky let provozu)

Dostupnost / kapacita: Do 2025 povoleno, moznost prodlouzeni
Vhodnost pro vyhybky: PIné vhodny

Orientaéni cena za 1 ks vyhybkového prazce: 3 500—4 500 K¢&
Poznamka: Nizké naklady na udrzbu, vysoka spolehlivost

2. Protect OS322 (nova impregnace):

Zivotnost: cca 15-20 let (neovéiena)

Ochrana: Dobra (testovano), bez dlouhodobych dat

Provozni ovéfeni: Probiha

Dostupnost: Nizka kapacita, experimentélni vyroba

Vhodnost pro vyhybky: Neovéreno

Orientaéni cena za 1 ks: 4 000-5 000 K¢ (v¢. testovaciho rezimu)
Poznamka: Vyssi cena, neznama zivotnost, riziko ¢astéjsi vymény
3. Betonové prazce:

Zivotnost: 40-50 let

Ochrana: Samonosné, neimpregnuji se

Provozni ovéreni: Ano, pro rovné tratové useky

Dostupnost: Vysoka

Vhodnost pro vyhybky: Nevhodné (nutna rekonstrukce loze)
Orientacni cena za 1 ks vyhybkového prazce (betonovy ekvivalent): 6 000-8 000 K¢
Poznamka: Nutna zména konstrukce loZe, slozité osazeni vyhybky, pfenos vibraci

4. Plastové prazce (recyklat):



Zivotnost: 25-30 let

Ochrana: Materialové odolné

Provozni ovéfeni: Omezené, spiSe u nizkého zatizeni
Dostupnost: Nizk4, drahé vyroba

Vhodnost pro vyhybky: Nevhodné (problém s tuhosti)
Orientaéni cena za 1 ks: 8 000—10 000 K¢

Poznamka: Vysoké pofizovaci naklady, nevyjasnéna odolnost v namahanych mistech
5. Ocelové praZce:

Zivotnost: 3040 let

Ochrana: Odolné, ale nachylné ke korozi

Provozni ovéreni: Historicky vyuzivané

Dostupnost: Minimalni vyroba

Vhodnost pro vyhybky: Nevhodné

Orienta¢ni cena za 1 ks: 5 000-6 000 K¢

Poznamka: Vy&8i naklady na protikorozni ochranu a instalaci
Zavér:

Kreozot zUstava nejvyhodnéjsim fesenim z hlediska poméru cena/vykon, technické vhodnosti a dlouhodobé
spolehlivosti.

Alternativy jsou drazsi, méné dostupné a vétSinou technicky nevhodné pro vyhybky, které jsou pro provoz
Zelezni¢ni sité kliCové.

Ukonceni pouzivani kreozotu by znamenalo zasadni zvySeni investic, naru8eni provozu a konec pouZiti
dfeva jako udrzitelného materialu.

Technicka proveditelnost — rozsah a ¢asovy ramec



Nahrada dfevénych prazcl impregnovanych kreozotem jinym feSenim neni v sou¢asnosti technicky ani
kapacitné realné proveditelnd v poZzadovaném rozsahu a ¢ase. Jedna se zejména o vyhybkové systémy,
mostni konstrukce a Useky s omezenou prostupnosti, kde je dfevo jedinym vhodnym materialem z hlediska
mechaniky, pruznosti a montaznich podminek.

Rozsah potfeby: V CR se kazdoroéné spotfebuiji tisice vyhybkovych praZzcil a desitky tisic b&znych
dfevénych prazcl. Vymeéna dfeva za jiné materidly by vyzadovala masivni stavebni zdsahy do Zelezni¢niho
svrSku (Upravy loze, odvodnéni, vyména upeviovadel apod.).

Vyrobni a logisticka kapacita: Kapacita na vyrobu alternativnich impregnovanych drev (napf. Protect 0S322)
nepokryva ani zlomek souc¢asné poptavky. U betonovych a plastovych alternativ chybi konstrukéni
kompatibilita, coZz znemozZznuje jejich rychlé nasazeni.

Casovy ramec: Pro Gplnou nahradu kreozotovanych prazci by bylo zapotfebi minimalné 10-15 let pfi
soucasném vyvoji, testovani a navySovani vyrobnich kapacit. Jakékoli nahlé ukonceni pouzivani kreozotu
(napt. od 2026) by vedlo k vypadku udrzby vyhybek a vyraznému omezeni provozu na fadeé trati i viecek.

Technologicka rizika: Alternativni technologie dosud neprosly komplexnim ovéfenim v dlouhodobém
zatizent, v rliznych klimatickych a geologickych podminkach CR. Hromadné nasazeni by predstavovalo
nepfijatelna provozni a bezpecénostni rizika.

Zaver:

Bez zachovani moznosti pouzivat kreozot neni mozné technicky a organiza¢né zajistit provozuschopnost
Zelezniéni infrastruktury v pfechodném obdobi. Je nezbytné prodlouZzit povoleni minimalné do roku 2029,
pfipadné dale v souladu s rozhodnutim EU, aby bylo mozné pfipravit realistickou a bezpe¢nou transformaci
impregnacni technologie.

Ekonomicka proveditelnost — rozsah a €asovy rdmec



Nahrada kreozotu v Zelezni¢nich prazcich, zejména ve vyhybkéch, neni v kratkodobém ani stfednédobém
horizontu ekonomicky proveditelna bez vyraznych negativnich dopad( na rozpogéty viastnik( a spravc(
infrastruktury, zejména statnich a primyslovych drah.

Investi¢ni naroky: Pfechod na alternativni materialy (napf. beton, plast) ¢i technologie (Protect 0S322) by
znamenal nardst jednotkovych cen vyhybkovych prazcli o 30—150 %, navic s nutnosti rekonstrukci
kolejového loZe a vymeény upeviiovacich systémd. Odhadem by celkova obnova infrastruktury v rozsahu
potfebném pro plnou nahradu dfevénych prazc( stala v fadu miliard korun (pres 10 miliard K& v horizontu 10
let).

Rozpoctovy dopad: Takova ndhrada by vyZzadovala vyznamné navyseni investi¢nich a provoznich vydajd,
které nejsou planovany ve stavajicich rozpoétech Spravy Zeleznic ani provozovatell vle¢ek. Bez statni nebo
evropské kompenzace by doslo k odloZeni &i zruseni jinych projektll modernizace.

Zajisténi kontinuity provozu: Ekonomicky nelze zajistit nahly pfechod (napf. od 2026) bez zastaveni udrzby a
oprav vyhybek, coz by omezilo nebo zcela zastavilo provoz na vyznamné Casti zelezni¢ni sité.

Casovy ramec: Pro ekonomicky Ginosny prechod na jiné technologie nebo materialy by bylo potfeba
minimalné 10 let, doprovazenych cilenou podporou vyvoje, testovani a budovani vyrobni kapacity. Kratsi
obdobi by vedlo k neefektivnimu vynakladani verejnych prostredkll a ztraté provozuschopnosti trati.

Zaver:

Bez prodlouzeni povoleni pro kreozot neni ekonomicky mozné zajistit bezpecény a plynuly pfechod na
alternativni feSeni. Okamzité omezeni by znamenalo zasadni ztraty investic do infrastruktury, omezeni
provozu a zanik dfeva jako cenové dostupného a udrzitelného prvku v Zelezni¢nim stavitelstvi.

Potencialni rizika a nebezpedi souvisejici s pouzitim alternativ



Nahrazeni dfevénych prazcl impregnovanych kreozotem alternativnimi materidly nebo technologiemi s
sebou nese fadu technickych, bezpeénostnich, provoznich i environmentalnich rizik, ktera dosud nejsou piné
vyhodnocena:

Nedostatecné ovéfena zivotnost alternativ: Alternativni impregnace (napf. Protect 0S322) ani plastové
materialy nemaji diouhodobé prokazanou Zivotnost v zatizeném provozu a klimatickych podminkach CR.
Hrozi zvySena poruchovost, zrychlené starnuti a ¢astéjsi vymeény, coz zvySuje naklady i riziko vyluk.

Nekompatibilita s vyhybkami a stavajici infrastrukturou: Betonové a plastové prazce maji nevhodné

vyuziva neobnovitelné suroviny a zanechava vétsi uhlikovou stopu nez dfevo. Odpady a recyklace téchto
material( pfedstavuji dodateény environmentalni problém.

Nedostate¢na kapacita vyroby a dodavatelskych fetézci: Alternativni technologie nejsou v CR (ani v EU)
dostatec¢né rozsitené. Hrozi nedodavky, zpozdéni projektl, zvysené ceny a zavislost na externich
dodavatelich.

Provozni rizika: Neovéfené alternativy v Zelezni¢nim svrSku mohou vést ke zhorSeni jizdni dynamiky, vy$8im
vibracim a hluénosti, coz negativné ovliviiuje jak bezpecnost provozu, tak komfort cestujicich a okoli trati.

Zaver:

Zavadeéni alternativ bez dlouhodobého testovani a technické pfipravy zvySuije riziko provoznich poruch,
bezpecnostnich incidentd a neefektivnino vynakladani prostredki. Kreozot nadéale predstavuje technologicky
stabilni, ovéfené a fizené feSeni, jehoz ndhlé ukon&eni by znamenalo z4sadni systémové ohrozeni
zelezniéni dopravy.

Celkové zhodnoceni dostupnosti (v¢. ¢asového ramce)



Aktudlni situace kolem pouZiti kreozotu a alternativnich impregnaci ukazuje, Zze dostupnost vhodnych feSeni
pro nahradu kreozotu je v sou€asnosti velmi omezena, a to jak z hlediska kapacity vyroby, tak i
technologické pfipravenosti:

Kreozot: | pfes vyprseni povoleni k pouziti do konce roku 2025, kreozot je stale dostupny a bézné vyuzivan v
souladu s legislativnimi normami, pfi€¢emz moznost jeho prodlouzeni do roku 2029 je stale oteviena.
Vzhledem k dlouhodobym zkuSenostem s jeho pouzitim je technologicky i logisticky snadno dostupny.

Alternativni impregnace (Protect 0S322): | kdyz existuji alternativy jako Protect 0S322, jejich vyrobni
kapacita je v sou¢asnosti velmi nizkd, coz vede k problémdm s dodavkami. Tento materidl je stale ve fazi
testovani a je nejasné, kdy bude komeréné dostupny ve vyhovujicim mnozstvi. Na jeho Sir§i nasazeni by
bylo tfeba minimalné 5—10 let pro vyvoj, ovéfeni a zvySeni vyroby.

Alternativy (beton, plast, ocel): Tato feSeni nejsou v sou¢asnosti technicky kompatibilni pro vyhybky a
vyzaduji kompletni zmény v konstrukci Zelezni¢niho svrsku. Navic, dodavatelské kapacity na betonové nebo
plastové prazce jsou dostate€né, ale jejich pouziti v kli€ovych prvcich Zelezniéni infrastruktury (jako jsou
vyhybky) neni proveditelné bez rozsahlych rekonstrukci a velmi vysokych naklad.

Casovy ramec: Pro zaji$téni dostate&né dostupnosti alternativnich feseni (jak z hlediska kapacity vyroby, tak
z hlediska ovéfeni jejich pouzitelnosti v Zelezniéni infrastruktufe) je nezbytné minimalné 10 let. Rychly
pfechod na alternativy by vedl k vyznamnému zpozdéni projektll, vy$Sim nakladim a riziku vypadkd
provozu. V pfipadé pokradovani pouzivani kreozotu by bylo mozné zachovat stabilitu a efektivitu provozu az
do roku 2029, pfipadné i déle.

Dal&i pfipominky a relevantni informace



Dfevo jako obnovitelny material:

Drevo je renovovatelny a ekologicky materidl, ktery splfiuje vysoké naroky na udrzitelnost a zivotni prostfedi.
Pouziti kreozotu v dfevénych prazcich pfispiva k minimalizaci spotfeby surovin a emisi CO, v porovnani s
alternativnimi materialy, jako je plast nebo beton. Ukon&eni pouzivani kreozotu by znamenalo ztratu
ekologickych vyhod spojenych s dfevem a jeho vyuzivanim v zelezni¢ni infrastruktufe.

Zachovani kvality a bezpecnosti zelezni€¢niho provozu:

Kreozot zajist'uje dlouhodobou ochranu dievénych prazcli pred vlivy prostiedi, mechanickym poskozenim a
biologickymi faktory (nap¥. hnilobou). Je kliCovym faktorem pro bezpecny a efektivni provoz vyhybek a
kolejového loze. Jeho odstranéni by vedlo k zvyseni nakladd na Gdrzbu a moznym porucham, které by
mohly ohrozit bezpecnost ZelezniCni dopravy.

Nedostate¢na podpora a koordinace vyzkumu:

alternativ k kreozotu. Pro pfechod na jiné technologie je nezbytné, aby existovala koordinovana podpora ze
strany statu a EU, ktera by zaijistila odpovidajici finanéni prostfedky na vyvoj a testovani téchto materiald, a
to ve spolupraci s odbornymi organizacemi a vyrobci.

Vliv na konkurenceschopnost ¢eského Zelezniniho sektoru:

Omezeni pouzivani kreozotu by mélo dlsledky pro konkurenceschopnost ¢eského Zelezni¢niho sektoru,
zejména pro malé a stfedni podniky, které se specializuji na vyrobu a udrzbu dfevénych prazcl. Zavedeni
nékladnych a technicky komplikovanych alternativ by mohlo negativné ovlivnit hospodarsky rlist v tomto
sektoru.

Recyklace a likvidace alternaci:

| kdyz nékteré alternativy, jako plast nebo beton, mohou na prvni pohled vypadat jako praktické Fesenti, jejich
recyklace a likvidace po skonc¢eni Zivotnosti mize byt slozitda a nakladna. Zatimco dfevo je biologicky
rozlozitelné, plast a beton predstavuji ekologické vyzvy v oblasti recyklace a ekologické likvidace na konci
zivotnosti.

Spolecensky a vefejny konsenzus:

Jakakoli zména v pouzivani materiald pro zelezniéni infrastrukturu by meéla byt podpofena Sirokym
spoleCenskym konsenzem, zejména ve vztahu k vefejnému zdravi a ochrané zivotniho prostfedi. V
soucasnosti neexistuje dostate¢na verejna podpora pro masovou nahradu kreozotu bez podrobného
posouzeni v8ech dlsledkl pro bezpecénost, ekologii a ekonomiku.

Zaver:

Ve svétle vySe uvedenych informaci je zasadni, aby rozhodovani o budoucnosti pouzivani kreozotu bylo
podpofeno komplexnim hodnocenim rizik a pfinost. Je nutné zajistit, aby pfipadné nahrazeni kreozotu
nevedlo k nezadoucim socialnim, ekonomickym a ekologickym dlsledkim, a to jak v kratkodobém, tak i
dlouhodobém horizontu.

Ptilohy
81af2662-a224-406d-bbf7-00b0ca0e0786/Kreozot.pdf

Informace, které jsou povazovany za obchodni tajemstvi




Pfipominky obsahuijici informace povazované za obchodni tajemstvi
Tyto informace nebudou poskytnuty v souladu s § 9 odst. 1 zakona €. 106/1999 Sb. , zakon o svobodném pfistupu
k informacim, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zdlvodnéni, pro¢ jsou predkladané informace povazované za obchodni tajemstvi

Pfilohy obsahuijici informace povazované za obchodni tajemstvi

Contact

biocidy@mzd.gov.cz
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